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RESUMEN DEL ESTUDIO
El Departamento de Transporte de Arizona

City of
South

Tucson
~

E Golf Links Rd

(ADOT), junto con la Administracion Federal de N il A
Autopistas (FHWA), ha comenzado a elaborar | Davis
un Informe sobre el concepto del disefio (DCR) y { Al ®

una Evaluacion ambiental (EA) sobre las posibles
mejoras de dos corredores importantes que
funcionan en el area de Tucson:

Las mejoras propuestas
en Craycroft Road

/

- Interestatal 10 (I-10) desde la I-10/Interestatal 19 E § h " Valencia Rd
(I-19) interseccién con Kolb Road 8 Tucsen s z
= irpo o
« Ruta Estatal 210 (SR210) (Barraza-Aviation 2 Arper 2 ;,_g-
Parkway) desde Golf Links Road a una conexion ® E Aerospace Parkway g
futura con la I-10 a lo largo de Alvernon Way *
Desde su comienzo, en el ano 2011, la Fase 1 del A z @
proceso de planificacién de larga distancia para NORTH s
estos corredores incluyé un Estudio de viabilidad Map nof o scale * Y,

y un Analisis ambiental. El Estudio de viabilidad
evalué las futuras necesidades de transporte y las posibles mejoras, y el Andlisis ambiental identificé los posibles
problemas ambientales en el drea de estudio. En funcién del Estudio de viabilidad, se estan analizando dos alternativas
en la Fase 2, que incluyen un DCR y una EA.

Las mejoras propuestas en Craycroft Road incluyen la reconstrucciéon de la interseccion de la I-10 y Craycroft Road para
ayudar a controlar los camiones comerciales y otros vehiculos que cambian de direccion para dirigirse al norte de la
I-10. Ademas, se propusieron las siguientes mejoras para Craycroft Road entre la I-10 y Dream Street:

+ sefalizacion de los cruces - terraplén elevado « alcantarillas para desagle
« calle lateral « corddny cuneta » conductos para desaglie
- calle conectora - veredas » canal de desaglie

INFORME SOBRE EL CONCEPTO DEL DISENO

El DCR perfeccionard aun mas las dos alternativas identificadas en el Estudio de viabilidad. El objetivo de las
alternativas propuestas es disminuir la congestion y mejorar el flujo del trdnsito en la I-10, y conectar la SR210 con la
I-10 para brindar una ruta adicional para ingresar y salir del centro del drea de Tucson. Las alternativas propuestas se
desarrollaron teniendo en cuenta los comentarios del publico y de la agencia, recibidos durante la Fase 1, ademas de
los andlisis técnicos que se realizaron en varios puntos de conexién entre la SR210 y la I-10.

EVALUACION AMBIENTAL

El objetivo de la EA es identificar cualquier impacto ambiental que pudiera surgir como consecuencia de las
alternativas de construccion propuestas, lo que incluye una alternativa de no construccion. La EA analizara los
posibles impactos sociales, econémicos, naturales y ambientales que pudieran presentarse en varias categorias de
recursos ambientales, como la calidad del aire, la calidad del agua, los recursos bioldgicos, el uso del suelo, el ruido
y los impactos sobre los habitantes y la comunidad. Por ultimo, la EA determinara si este proyecto causara impactos
significativos en las diferentes areas o no. La EA se elaborara de acuerdo con la Ley nacional de politica ambiental.

PROCESO DEL ESTUDIO

El siguiente paso consiste en analizar los comentarios del publico sobre las alternativas de construccién y ajustarlas,

si es necesario. Se espera que para la primavera del aflo 2019 ya se haya finalizado la elaboracién de un DCR inicial y
un borrador de la EA. La participacion de la comunidad esta cada vez mas presente, de manera que el publico seguird
teniendo la oportunidad de aportar sus comentarios a medida que el proyecto avance. Mas adelante, se llevara a

cabo una audiencia publica durante el periodo de 30 dias destinado a la revision del borrador de la EA, para recibir

los comentarios sobre la alternativa recomendada. Posteriormente, se finalizara la elaboraciéon del DCRy de laEAy se
identificara cudl es la alternativa seleccionada.
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Las siguientes dos alternativas propuestas, mas una alternativa de no construccion, se estan llevando adelante para
obtener un analisis y un estudio mas detallados:

Alternativa del sistemal | Alternativa del sistema IV

« Designar Alvernon Way como la SR210 desde Golf - Designar Alvernon Way como la SR210 desde Golf
Links Road hasta la I-10 Links Road hasta la I-10

« Agregar un nuevo sistema de interseccion para brindar « Agregar un nuevo sistema de interseccion para
acceso desde la SR210 hasta la I-10 brindar acceso desde la SR210 hasta la I-10

+ Agregar hasta dos (2) carriles en ambas direcciones + Agregar hasta dos (2) carriles en ambas direcciones
en la|-10 desde la interseccion de la I-10 y la I-19 hasta en la|-10 desde la interseccion de laI-10 y la I-19 hasta
Alvernon Way Alvernon Way

« Agregar hasta cuatro (4) carriles en ambas direcciones » Modificar la I-10 desde Alvernon Way hasta Kolb Road
en la|-10 desde Alvernon Way hasta Kolb Road para que funcione como una calzada distribuidora/

colectora, agregar hasta cuatro (4) carriles en ambas
direcciones (consultar insercién)
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Proposed System Alternative | Proposed System Alternative IV
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Las calzadas distribuidoras/colectoras (C-D) son carriles adicionales ubicados entre los carriles principales de la autopista
y las calles laterales. Su principal objetivo es alejar el transito de los vehiculos que cambian de carril del transito que se
desplaza a alta velocidad por la autopista. En las calzadas C-D se producen los cambios de carril cuando los vehiculos se salen
de la autopista para dirigirse hacia las calles laterales o hacia las calles urbanas de la ciudad (y viceversa). Las calzadas CG-D
pueden mejorar el flujo del transito de las autopistas y de sus ingresos y rampas de salida, al igual que mejorar la seguridad,
ya que minimizan la cantidad de vehiculos que se cruzan o se mezclan para cambiar de direccion.

CDROADWAY  BARRIER | FREEWAYMAINLANES = MEDIAN | FREEWAYMAINLANES = BARRIER  C-D ROADWAY

\ V.

Alternativa de no construccion

+ No hacer nada
Las dos alternativas del sistema que se propusieron agregaran o mejoraran las intersecciones, ensancharan o
reemplazaran los puentes que ya existen y eliminaran algunas de las rampas de las intersecciones que actualmente
tenemos, para aumentar la cantidad de espacio y mejorar el flujo del transito en la I-10. Si se elige la alternativa de
no construccion, no se realizara ninguna modificacion.

PARA OBTENER MAS INFORMACION O PARA ENVIAR SUS COMENTARIOS:



