Necesidad y Proposito del Proyecto

Necesidad del Proyecto

Congestion vehicular al acercarse al intercambio
Loop 101/1-10

Congestion vehicular de las calles arteriales en el
area del proyecto

Entrecruzado de vehiculos contribuye a la
congestion y a las colisiones

Elevados indices de colision en el area de estudio
No hay conexion directa HOV actual entre la Loop
101 y la I-10 al este

Acceso limitado a los vecindarios y a los grandes
centros de distribucién al sur de la I-10

Propdsito del Proyecto

Mitigar los movimientos entrecruzados del trafico
de vehiculos de alta ocupacion

Mejorar la seguridad al reducir los puntos de
conflicto

Mejorar las operaciones de trafico principales
Mejorar las operaciones en el intercambio

y las calles

Acomodar futuros proyectos de ampliacion
Brindar oportunidades para la gestion de
incidentes

Loop 101/Interstate 10 System Interchange



Condiciones de Trdfico Existentes y Futuras

Volumenes de Trafico 2022

Sistema de Intercambio de la I-10 del este a I-10 / Loop 101 Loop 101 al norte de la calle Thomas Road
17,754
14,928
B Existente 2022 10,000 10,852 B Eistente 2022
2,000 2000
Hora pico de la mafiana Hora pico de la tarde Hora pico de la mafiana Hora pico de la tarde
Nivel de S icio Existente 2022
FA A N A
& ; 5 ;
N N
NTS NTS
Hora pico de la mafiana - ndian School Rd Hora pico de la tarde - Indian School Rd
Nivel de servicio (LOS) Nivel de servicio (LOS)
Existente 2022 condiciones Existente 2022 condiciones
Leyenda Leyenda
LOSA/LOSB o LOSA/LOSB v
H
LOS C/1OS D : LOS C/1OS D %
mmmmm [OSE/LOSF wmmm [OSE/LOSF

Thomas Rd b_%)_# Thomas Rd
N

”
I

Bl

83 Ave

Avondale Bivd
107 Ave

McDowell Rd McDowell Rd

Van Buren st

e
——Q—M Avondale Bivd
—()—/6 ?—(F— 107% Ave
i _(:)_Q . b{%f o

T T [ [

Resultados reportados de Synchro, todos los demds VISSIM 11

ahesutades ooriadocde oo todes o derie Vi1

Nivel de Servicio sin Construccion 2050

Y N ¥ P
£ g = H
2 \ 5 A 2 \ E
N
NTS NTS
Hora pico de la mafiana Indian School Rd Hora pico de la tarde Indian School Rd
Nivel de servicio (LOS) Nivel de servicio (LOS)
No construir 2050 condiciones No construir 2050 condiciones
Leyenda Leyenda
L0SA/L0SB . L0SA/L0SB .
10SC/10SD = L0SC/L0SD =
mmmmm [OSE/LOSF s [OSE/LOSF
Thomas Rd Thomas Rd

;%F(T %i ~
—-@—M Avondale Bivd
_.—( : : — )= 107 ave

3 N N
3 2 3 2
E N 5 B
3 & 3 3
H 5]
H
McDowell Rd McDowell Rd
10 -10
{ ¢ 1 1 Van Buren st 1 Van Buren st
shstds porodsde Sy todos o e ssi 1y shstados porocsde Syt todos o e s i

101 Loop 101/Interstate 10 System Interchange




Condiciones de Trdfico Existentes y Futuras

Condiciones de Construccion DHOV 2050
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Vehiculos de Alta Ocupacion Directa
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Ventajas

¢ No requiere la eliminacion y reubicacidon de las rampas existentes
del sistema

¢ Menores impactos potenciales de ruido

e Impactos minimos de utilidad y/o derecho de paso

Desafios

e Larampa DHOV agregaria un cuarto nivel al sistema del intercambio
(el nivel mas alto)

e Costo muy alto de construccion

¢ La construccién del puente de rampa del Loop 101 DHOV requeriria
cierres de carriles a largo plazo

e Proporciona un espacio minimo para el futuro mantenimiento del
puente de rampa DHOV

¢ Ancho minimo de Loop 101 para acceso de mantenimiento en la
mediana

e Disefio mas bajo y velocidades de operacion para el trafico DHOV

Recomendacion: Eliminar

Ventajas

¢ Se adapta a todos los movimientos de trafico durante la construccion

e Costo de construccion moderado en relacidn con otras alternativas

e Eltrafico que ingresa desde Thomas Road puede usar carriles DHOV,
pero se requeririan multiples cambios de carril (neutral)

Desafios

e Requiere la eliminacién del puente de rampa existente de la I-10 en
direccién este hasta el puente de rampa Loop 101 en direccién
norte, y la construccion de un nuevo puente

e La demolicién del puente existente y la construccién del nuevo
puente seria sobre ambas direcciones del trafico de la I-10

e Lanueva rampa hacia el este de la I-10 hasta el norte del Loop 101
se desplaza un poco mas cerca de los centros comerciales

¢ Impactos ligeramente mas altos en la utilidad y/o el derecho de paso

e Disefio mas bajo y velocidades de operacion para el trafico DHOV

Recomendacion: Anticipo para
comentarios publicos y de
agencias

Ventajas
e o E|trafico que ingresa desde Thomas Road puede usar carriles
DHOV, pero se requeririan multiples cambios de carril (neutral)

Desafios

e Costo muy alto de construccién

e Requiere la remocién y la construccién de un nuevo puente de
rampa Loop 101 hacia el sur hasta la I-10 en direccion oeste

e Require cambios de trafico complejos en varias fases durante la
construccion

e Requiere la remocion y reconstruccion complejas de un muelle
de puente de rampa existente (Columna)

e Elnuevo Loop 101 a la rampa I-10 en direccidn oeste se desplaza
mas cerca de los centros comerciales

e Mayores impactos en el derecho de paso

e Disefio mas bajo y velocidades de operacién para el trafico DHOV

Recomendacion: Eliminar




Vehiculos de Alta Ocupacion Directa
( D H O V) AI te r n a tiVa S de rampa desde el Loop 101 hasta I-10 hacia el Este

— | Alternativa D
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Ventajas

Control de trafico sencillo durante la construccién

Proporciona mas espacio para el futuro mantenimiento del puente de
rampa DHOV

Impactos minimos de utilidad y/o derecho de paso

La mayor parte de la construccién esta lejos del trafico de la I-10 y el
Loop 101

Disefo y velocidades de funcionamiento ligeramente superiores para
el trafico DHOV

Desafios

Requiere la remocién y la construccion de un nuevo puente de rampa
[-10 hacia el norte a Loop 101 en direccién norte

Puede requerir el cierre a largo plazo de la carretera frontal hacia el
oeste

Alto costo de construccion

La rampa de la I-10 en direccién oeste a la Loop 101 en direccién
norte se desplaza mas cerca de los centros comerciales y residenciales

Recomendacion: Eliminar

Ventajas

Proporciona mas espacio para el futuro mantenimiento del
puente de rampa DHOV

Impactos minimos de utilidad y/o derecho de paso

Disefio y velocidades de funcionamiento ligeramente superiores
para el trafico DHOV

Desafios

Alto costo de construccion

Requiere el cierre a largo plazo de la I-10 en direccién este a la
rampa Loop 101 en direccién norte

Puede requerir el cierre a largo plazo de la carretera frontal hacia
el oeste

Requiere la remocién y la construccion de un nuevo puente de
rampa |-10 hacia el norte a Loop 101 en direccién norte

Recomendacion: Eliminar

Ventajas

No afecta a ninguna de las rampas existentes del sistema

Requiere minimo control de trafico durante la construccion

La mayor parte de la construccién esta lejos del trafico de la I-10 y
el Loop 101

Proporciona mas espacio para el futuro mantenimiento del puente
de rampa DHOV

Impactos minimos de utilidad y/o derecho de paso

Velocidades de disefio y funcionamiento mas altas para el trafico
DHOV

El costo de construccion mas bajo

Desafios

La rampa DHOV estd un poco mas cerca de los centros
comerciales y residenciales centers

Recomendacion: Anticipo para
comentarios publicos y de
agencias




Alternativas a Loop 101 a Avenida 91

| Alternativa 1

|

/
/

LOOP

101

99th Avenue

—

[McDowell Road|

Thomas Road

91st Avenue

LEGEND

Puente

Alineacién de rampa de SB Loop
101 a 91st Avenue

| Alternativa 2

LOOP

101

99th Avenue

s

McDowell
Road

Thomas Road

91st Avenue

LEGEND
Puente

Alineacioén de rampa de SB Loop
101 a 91st Avenue

| Alternativa 3

LOOP

101

99th Avenue

McDowell

= Puente

Thomas Road

91st Avenue

LEGEND

Alineacion de rampa de SB Loop
101 a 91st Avenue

Road

Ventajas
e No reubica el Loop 101 en direccion sur a la salida de McDowell Road

e Costo ligeramente mas bajo que la Alternativa 2
e Menor impacto en la utilidad y el derecho de paso que la Alternativa 2

Desafios
e No mejora el rendimiento operativo del trafico en el Loop 101 en direccion sur

El trafico de salida de McDowell Road en direccion sur podria volver a los
carriles del Loop 101

El alto movimiento de tejido permanece entre el trafico hacia el sur que ingresa
desde Thomas Road y el trafico que sale en McDowell Road

Requiere construccion en ambas direcciones del trafico de la I-10

Costo de construccion muy alto debido al nuevo puente de rampa elevada
Posibles problemas de ruido debido a la altura del puente elevado

Recomendacion: Eliminar

Ventajas

e Mejora el rendimiento operativo del trafico en el Loop 101 en direccidon sur

e Elimina el movimiento de tejido entre el trafico hacia el sur que entra desde
Thomas Road y el trafico que sale en McDowell Road al trenzar las rampas

e Reduce el riesgo de que McDowell Road salga del trafico hacia el sur hacia los

carriles del Loop 101

Desafios
e Requiere construccion en ambas direcciones del trafico de la I-10

e Costo de construccion muy alto debido al nuevo puente de rampa elevada
e Posible impacto acustico debido a la altura del puente elevado
e Impacto ligeramente mayor en la utilidad y el derecho de paso que la Alternativa 1

Recomendacion: Presentar para comentarios
publicos y de agencias

Ventajas

e Costo de construccion significativamente menor

Mejora el rendimiento operativo del trafico en el Loop 101 en direccidén sur

Elimina el movimiento de tejido entre el trafico hacia el sur que entra desde
Thomas Road y el trafico que sale en McDowell Road al trenzar las rampas

Reduce el riesgo de que McDowell Road salga del trafico hacia los carriles Loop 101
Elimina la necesidad de un nuevo puente de rampa elevada

Elimina la construccion sobre la [-10

e Menor costo de futuro mantenimiento

Desafios
e Agrega mas trafico al Loop 101 en direccién sur a la rampa I-10 en direccion este

e Puede requerir un cierre de carril a corto plazo en la rampa Loop 101 en direccidn
sur a la I-10 en direccion este durante la construccion

e El trafico de salida de la Avenida 91 podria regresar a la rampa de la I-10 en
direccion sur en caso de un incidente en la interseccion de la rampa de la Avenida

91 en direccion sur

Recomendacion: Presentar para comentarios

publicos y de agencias
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Otras Mejoras

0

[ Ubicacién Recomendacion

I-10 en Avondale Boulevard = Agregar mejoras de
capacidad/carril de giro

1-10 en 107th Avenue =3 Agregar mejoras de
capacidad/carril de giro

I-10 en 99th Avenue =3 Agregar mejoras de
capacidad/carril de giro

I-10 en 91st Avenue 3 Extender carriles de giro a la
izquierda

I-10 en 83rd Avenue 3 Extender carriles de giro a la
izquierda

Loop 101 / McDowell Road =——> Agregar mejoras de
capacidad/carril de giro

Loop 101 en Thomas Road =—> Agregar mejoras de
capacidad/carril de giro

Loop 101 en Indian School Road=—> Sincronizacion y fase de la
sefales
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Consideraciones Medioambientales

Documentar los posibles impactos en el entorno
social, econdmico y natural

e Socio-Econdmico (Justicia Ambiental/Titulo VI)
e Calidad del aire

e Uso del suelo

e Ruido

e Biologia

e Parques, Senderos, Refugios de Vida Silvestre de
oropiedad publica; y Sitios Historicos

e Recursos culturales

e Propiedades historicas

e Materiales peligrosos

Documentar el alcance publico y de las agencias

Disminucion de ruido

e Analisis preliminar de ruido en curso

e El analisis de ruido final estara disponible en el
sitio web de ADOT una vez que se complete

La revision ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las
leyes ambientales federales aplicables para esto estan siendo, o han
sido, llevadas a cabo por ADOT en conformidad con el 23 U.S.C. 327 y un
Memorando de Entendimiento de fecha 04/16/2019, y ejecutado por
FHWA y el ADOT.
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Calendario, Financiacion y Programacion

Calendario del estudio
e Obtener comentarios
e Confirmar las recomendaciones
e Desarrollar Plan de Implementacion
e Finalizar el Informe

@ Proximos pasos
e Diseno final, incluyendo una reunion publica

e Construccion

Financiacion

e Financiacion actual programada de |la Asociacion
de Gobiernos de Maricopa (MAG)
- $194 millones para la construccion (FY 2025)

e Conexion de Loop 101/Avenida 91
- S$25 millones (financiacion parcial a través de

créditos estatales)

e E| DCR inicial incluye estimaciones preliminares de
costos; se refinara en DCR final

e E| plan de implementacion determinara la
secuencia y el momento de las mejoras

e |as recomendaciones pueden implementarse
como multiples proyectos, dependiendo de la
financiacion.

101 Loop 101/Interstate 10 System Interchange




e

Formas de Comentar

Maneras de proporcionar comentarios hasta el
9 de Marzo, 2023:

D/_
c_
O__

O_

Formulario de comentarios en la
reunion de esta noche

A . . .
' Formulario de Comentarios en Linea:

azdot.gov/110Loop101-CommentForm

Correo Electronico:
klarson@azdot.gov

\. Llamar por Telefono:
480-589-4366

Correo:

Kimberly Larson,

ADOT Community Relations
1655 W. Jackson Street
Room 179, MD 126F
Phoenix, AZ 85007
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