
Reunión de Información Pública 
Sistema de Intercambio de la Loop 101 y I-10

23 de febrero de 2023
5 - 7 p.m.



Objetivo de la reunión de esta noche
• Obtener comentarios del público sobre alternativas y recomendaciones 

preliminares
• Compartir conceptos para una posible nueva rampa directa para vehículos de 

alta ocupación (DHOV)
• Discutir otras mejoras en todo el sistema

o Alternativas de la rampa del Loop 101 a la Avenida 91, 
o Mejoras en los intercambios de trafico

• Presentar el calendario del estudio y los próximos pasos

• Ofrecer la oportunidad de hacer preguntas y proveer comentarios



Necesidad del proyecto
● Congestión vehicular al acercarse al 

intercambio Loop 101/I-10
● Congestión vehicular de las calles arteriales en 

el área del proyecto
● El zigzag de vehículos contribuye a la 

congestión y a las colisiones
● Elevados índices de colisión en el área de 

estudio
● No hay conexión directa HOV actual entre la 

Loop 101 y la I-10 al este
● Acceso limitado a los vecindarios y a los 

grandes centros de distribución al sur de la I-10



10,862 
12,852 

15,470 
17,510 

 -

 2,000

 4,000

 6,000

 8,000

 10,000

 12,000

 14,000

 16,000

 18,000

 20,000

AM Peak Hour PM Peak Hour

Loop 101 al norte de la calle Thomas Road 

 Existing 2022

 No Build 2050

Hora pico de la mañana Hora pico de la tarde

Existente 2022
No construir 2050

Condiciones de tráfico actuales y futuras

Aumento previsto del 36% del tráfico



14,928 
17,754 18,790 

21,078 

 -

 2,000

 4,000

 6,000

 8,000

 10,000

 12,000

 14,000

 16,000

 18,000

 20,000

 22,000

AM Peak Hour PM Peak Hour

 Existing 2022

 No Build 2050

Hora pico de la mañana Hora pico de la tarde

Aumento previsto del 19% del tráfico

Condiciones de tráfico actuales y futuras
Sistema de Intercambio de la I-10 del este a I-10 / Loop 101

Existente 2022

No construir 2050



Condiciones de tráfico existentes en hora pico de la mañana 

Nivel de servicio C o D 
(congestión moderada)

Nivel de servicio E o F
(congestión alta)

Nivel de servicio A o B
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Propósito del proyecto

● Mitigar los movimientos entrecruzados del tráfico de vehículos de alta 
ocupación

● Mejorar la seguridad al reducir los puntos de conflicto 
● Mejorar las operaciones de tráfico principales
● Mejorar las operaciones en los intercambiadores de tráfico y calles  

superficiales
● Acomodar futuros proyectos de ampliación
● Y brindar oportunidades para la gestión de incidentes 



Sin alternativa de compilación



Resumen de las posibles mejoras
● HOV Directo (DHOV)

○ Dirección sur L101 a 
dirección este I-10

○ Dirección I-10 a 
dirección norte L101

● Conector de la Avenida 91
● Mejoras en los 

intercambios de tráfico vial



Alternativa B de DHOV

Rampas DHOV 

Rampas impactadas 



Alternativa B de DHOV
Ventajas
• Acomoda todos los movimientos de tráfico durante la construcción 
• El tráfico que ingresa desde la calle Thomas Road podría utilizar los carriles directos de alta 

ocupación (DHOV), pero se requerirían múltiples cambios de carril (neutral).
Desafios
• Requeriría la eliminación de la rampa existente de la I-10 en dirección este a la rampa de la 

Loop 101 en dirección norte y la construcción de una nueva rampa de este a norte. 
• La nueva rampa de la Interestatal-10 en dirección este a la rampa de la Loop 101 en 

dirección norte se trasladaría un poco más cerca de las propiedades adyacentes.
• Se requiere construcción en ambas direcciones del tráfico de la I-10
• Impactos levemente mayores a los servicios y/o en el derecho de paso 
• Velocidades operativas y de diseño más bajas para el tráfico DHOV

Recomendación: Anticipo para comentarios públicos y de agencias



Alternativa F de DHOV

Rampas DHOV 

Rampas impactadas 



Alternativa F de DHOV
Ventajas
• No afecta a ninguna de las rampas existentes del sistema.
• Requisitos mínimos de control de tráfico durante la construcción
• La mayor parte de la construcción está lejos del tráfico de la I-10 y el Loop 101
• Brinda más espacio para el mantenimiento futuro de la rampa DHOV
• Impactos mínimos a los servicios y/o el derecho de paso
• Máxima velocidad de diseño y operación para tráfico DHOV
• El costo de construcción más bajo

Desafios 
• La rampa DHOV está más cerca de las propiedades adyacentes

Recomendación: Presentar para comentarios públicos y de agencias



Rampa dirección sur de Loop 101 a la rampa de la Avenida 91 
Alternativa 1

Ventajas
• No reubica el Loop 101 en dirección sur a la salida de McDowell 

Road
• Menores impactos a los servicios y el derecho de paso

Desafíos
• No mejora el rendimiento operativo del tráfico en el Loop 101 en 

dirección sur
• Requiere construcción en ambas direcciones del tráfico de la I-10
• Costo de construcción muy alto debido al nuevo puente de rampa 

elevada
• Posibles problemas de ruido debido a la altura del puente elevado

Recomendación: Eliminar



Rampa dirección sur de Loop 101 a la rampa de la Avenida 91 
Alternativa 2

Ventajas
• Mejora el rendimiento operativo del tráfico en la Loop 101
• Reduce el riesgo de que el tráfico de salida de McDowell Road 

retroceda hacia Loop 101

Desafíos
• Requiere construcción en ambas direcciones del tráfico de la I-10
• Costo de construcción muy alto debido al nuevo puente de rampa 

elevada
• Posibles problemas de ruido debido a la altura del puente elevado
• Impactos ligeramente mayores en los servicios y el derecho de 

paso
Recomendación: Presentar para comentarios 

públicos y de agencias



Rampa dirección sur de Loop 101 a la rampa de la Avenida 91 
Alternativa 3

Ventajas
• Costo de construcción significativamente más bajo
• Mejora el rendimiento operativo del tráfico de la Loop 101
• Reduce el riesgo de que el tráfico de salida de McDowell Road retroceda 

hacia Loop 101
• Elimina la necesidad de construir una nueva rampa elevada

Desafíos
• Agrega tráfico al Loop 101 existente a la rampa I-10 en dirección este
• Puede requerir un cierre de carril a corto plazo durante la construcción
• El tráfico que sale de la Avenida 91 podría retroceder a la Loop 101 en 

dirección sur a la rampa de la I-10 en dirección este en caso de un 
incidente en la intersección de la rampa de la Avenida 91

Recomendación: Presentar para comentarios 
públicos y de agencias



Otras Mejoras
Ubicación Recomendación
I-10 en el bulevar Avondale Agregar mejoras de capacidad/carril de giro
I-10 en la Avenida 107 Agregar mejoras de capacidad/carril de giro
I-10 en la Avenida  99th Agregar mejoras de capacidad/carril de giro
I-10 en la Avenida 91st Extender carriles de giro a la izquierda
I-10 en la Avenida 83rd Extender carriles de giro a la izquierda
Loop 101 / McDowell Rd Agregar mejoras de capacidad/carril de giro
Loop 101 at Thomas Rd Agregar mejoras de capacidad/carril de giro
Loop 101 at Indian School Rd Sincronización y fase de la señal



Consideraciones Medioambientales
● Documentar los posibles impactos en el entorno social, económico y natural

○ Socio-Económico (Justicia Ambiental/Título VI)
○ Calidad del aire 
○ Use del terreno
○ Ruido
○ Biología

● Documentar el alcance público y de las agencias
● Disminución  de ruido 

○ Análisis preliminar de ruido en curso 
○ El análisis de ruido final estará disponible en el sitio web de ADOT una vez que se complete

○ Sección 4(f) - Parques, Senderos, Refugios de Vida 
Silvestre de propiedad pública; y Sitios Históricos

○ Recursos culturales
○ Propiedades históricas
○ Materiales peligrosos

La revisión ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las leyes ambientales federales aplicables para esto están siendo, o han 
sido, llevadas a cabo por ADOT en conformidad con el 23 U.S.C. 327 y un Memorando de Entendimiento de fecha 04/16/2019, y 

ejecutado por FHWA y el ADOT.



Financiación del proyecto
● Financiación actual programada de la Asociación de Gobiernos de Maricopa (MAG) 

o $194 millones para la construcción (FY 2025) 
● Conexión de Loop 101/Avenida 91

o $25 millones (financiación parcial a través de créditos estatales)
● La DCR inicial incluye estimaciones preliminares de costos; se refinará en DCR final
● El plan de implementación determinará la secuencia y el momento de las mejoras
● Las recomendaciones pueden implementarse como múltiples proyectos, 

dependiendo de la financiación.



Calendario del estudio
● Obtener comentarios 
● Confirmar las recomendaciones 
● Desarrollar Plan de Implementación
● Finalizar el Informe

Próximos pasos
● Diseño final, incluyendo una 

reunión pública
● Construcción



Proporcione sus comentarios / Contáctenos
Formas de proporcionar comentarios hasta el 9 de marzo de 2023: 

● La reunión de esta noche
● Formulario de comentarios en línea: azdot.gov/I10Loop101-CommentForm
● Correo electrónico: klarson@azdot.gov
● Teléfono: 480-589-4366
● Correo: Kimberly Larson, ADOT Community Relations, 1655 W. Jackson St, 

Room 179, MD 126F, Phoenix, AZ 85007
Página web del proyecto: www.azdot.gov/I10_Loop101_TI

● Más información, regístrese en la lista de correo, comente o vea la grabación 
de la reunión de esta noche

http://www.azdot.gov/I10_Loop101_TI


¡Gracias por asistir!

El personal del equipo del estudio está 
disponible para responder cualquier 

pregunta que pueda tener.
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