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Interstate 10, Deck Park Tunnel to I-10/I-17 Split Study

The meeting will begin shortly.
While you wait, we invite you to complete a voluntary survey to help
ADOT understand who attends its public meetings and how the

department can improve participation.
https://forms.gle/J3ejSB9ipx8yYriz7

La reunion comenzara en breve.
Mientras espera, lo invitamos a completar una encuesta voluntaria
para ayudar a ADOT a comprender quiénes asisten a sus reuniones

publicas y como podra mejorar la participacion de miembros de
minorias. https://forms.gle/Suczé6p8Lnfmz622D8

Buenas noches. La reunién comenzara en breve. Si alin no ha completado la encuesta de
autoidentificacion en la mesa de registro, le invitamos a hacerlo mientras espera, accediendo
al enlace que aparece en la pantalla o escaneando el cédigo QR.

Al llegar esta noche, deberia haber recibido una tarjeta para preguntas. Le pedimos que
anote en ella sus preguntas o comentarios; nuestro equipo del proyecto recogerd estas
tarjetas para utilizarlas durante la sesion de preguntas y respuestas posterior a la
presentacion.

Todos los materiales para la reunidon de esta noche estan disponibles en espaiiol. Por favor,
dirijase a un miembro del equipo en la mesa de registro para obtenerlos.




ARIZDNA

— DEPARTMENT OF —
TRANSPORTATION

Interestatal 10,
Estudio del Tunel Deck Park hasta la
bifurcacion de la I-10/I-17

Tunnel to 1-17 Split 11.5.26

Buenas noches. Gracias por acompafiarnos en la reunién publica sobre el estudio del tramo
comprendido entre el tunel Deck Park de la I-10 y la bifurcacién con la I-17.

Tendremos una breve presentacion y, posteriormente, abordaremos sus preguntas y

comentarios.
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Presentadores de esta noche

e Cynthia Wolfe, Gerente de Proyectos de Relaciones Comunitarias de ADOT
e Trent Kelso, Gerente de estudios de ADOT
e Jason Pagnard, Gerente Consultor de Estudios

Otros de nuestros presentadores esta noche son Trent Kelso, gerente de estudios de ADOT, y
Jason Pagnard, gerente de estudios consultor.
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Proposito de la
reunion de esta noche

e Proporcionar los antecedentes del
estudio

e Ofrecer una vision general del estudio y
presentar alternativas

e Revisar el cronograma del estudio y del
proyecto

e Recopilar aportaciones para ayudar a
refinar las alternativas del estudio

El propdsito de la reunion de esta noche es ofrecer una visidén general del estudio, las
alternativas que estamos considerando, asi como el cronograma del estudio y el calendario
del proyecto. Y, lo mas importante, recibir sus aportaciones, las cuales nos ayudaran a
perfeccionar aun mas la alternativa de construccion.
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Area de estudio

e I-10, desde el tunel Deck Park hasta la
bifurcacion con la I-17
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El drea de estudio abarca la I-10, desde el tunel Deck Park hasta la bifurcaciéon con la I-17,
junto con dos autopistas de conexion: la State Route 51 al sur de Campbell Avenue y la Loop
202 al oeste de la calle 24, incluyendo los enlaces, las rampas y el sistema de carriles para
vehiculos de alta ocupacién (HOV). El drea verde en el mapa se extiende mas alld de estos
limites para contemplar las necesidades de sefializacion y control del trafico fuera del drea de

estudio principal.
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Propoésito del estudio

Abordar la seguridad y las operaciones de trafico en la I-10 y sus conexiones
dentro del area de estudio, manteniendo al mismo tiempo el acceso al centro de
Phoenix y al Aeropuerto Sky Harbor.

ADOT estd preparando una Evaluacién Ambiental y un Informe de Concepto de Disefo para
el estudio. Como parte de una Evaluacién Ambiental, determinamos el propdsito y la
necesidad del proyecto, asi como el grado en que las mejoras propuestas satisfacen dicho
propdsito y necesidad.

El objetivo del estudio es abordar la seguridad y las operaciones de trafico en la I-10 y sus
conexiones con el sistema vial dentro del area de estudio, manteniendo al mismo tiempo el
acceso al centro de Phoenix y al Aeropuerto Internacional Sky Harbor.
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Necesidad del estudio

Reducir los numerosos entrecruzamientos y las reducciones de carriles que
provocan colisiones, y mantener una conectividad eficiente para el comercio
regional.

El proyecto es necesario para mejorar el flujo vehicular y la seguridad en la I-10, al abordar la
congestion actual y futura, los conflictos en las maniobras de incorporacion y
entrecruzamiento, la falta de fiabilidad en los tiempos de traslado y las zonas con una alta
incidencia de accidentes. Asimismo, permitiria mantener el acceso regional y local a destinos
clave —como el centro de Phoenix, el aeropuerto, importantes centros de empleo y otras
autopistas de la region—, a la vez que favorece un transporte de mercancias y una actividad
comercial fiables a través del nucleo urbano de Phoenix.
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Proposito y necesidad del
estudio: Seguridad

2020-2024:
e Promedio de 6 choques al dia
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Entre 2020 y 2024, el area de estudio registré un promedio de aproximadamente seis
accidentes por dia. Durante ese periodo de cinco afios, 24 accidentes tuvieron un desenlace
mortal. Los choques por alcance y los choques por roce lateral fueron los tipos mas
frecuentes. Estos accidentes pueden verse influidos por la congestion, las diferencias de
velocidad y las maniobras de incorporacién o cambio de carril de los vehiculos.
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Proposito y necesidad del estudio: Congestion
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El trafico en la I-10, dentro del area de estudio, presenta una fuerte congestion durante las
horas punta, y se espera que la situacion empeore en el futuro.

® Se prevé que el trafico en la I-10, cerca de las calles 7 y 16, aumente de unos 35,000
vehiculos diarios a 392,000 para el aino 2050. En conjunto, el volumen de trafico en el
area de estudio se incrementard entre un 12 % y un 15 %.

® Se prevé que el retraso promedio en los desplazamientos en el area de estudio se
duplique con creces para el aino 2050.

®  Seregistra una fuerte congestién en la I-10, entre el tunel y el enlace Mini Stack; los
puntos de mayor congestion se situan cerca de la calle 7 y de las rampas del enlace
Mini Stack. Otra zona con gran congestion en la I-10 se encuentra cerca de la entrada
oeste al aeropuerto.

e Parael afo 2050, el creciente volumen de trafico agravara la congestién e
intensificara los conflictos derivados de las maniobras de incorporaciény
entrecruzamiento.
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Evaluacion ambiental

e Elaborado en cumplimiento de la Ley Nacional de Politica Ambiental (NEPA,
por sus siglas en inglés)
e Identificar los posibles impactos en los entornos natural, fisico y humano:

Calidad del Aire > Seccion 4(f)/6(f)

Uso del Terreno > Recursos Culturales

Ruido > Propiedades Historicas
Biologia > Materiales Peligrosos
Aspectos Socioecondmicos o Impactos en el Derecho de Via

e Identificar posibles compromisos o medidas de mitigacion que ayuden a
reducir estos impactos

La evaluacién ambiental de este estudio se elaborara en cumplimiento de la Ley Nacional de
Politica Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés). En ella se analizaran las alternativas de
construir y no construir, asi como sus posibles efectos en las personas y el medio ambiente,
incluyendo la calidad del aire, el ruido y los recursos culturales. La evaluacién también
considerara los posibles impactos en propiedades histdricas y no histdricas, vecindarios,
conexiones comunitarias y cualquier otro recurso ambiental.

El estudio también determinard formas de evitar o reducir los posibles efectos adversos
sobre estos recursos. Estos hallazgos, junto con la evaluacion de ingenieria y las aportaciones
del publico, servirdn de base para la toma de decisiones sobre el proyecto.
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Divulgacion conforme
a NEPA

La revision ambiental, la consulta y otras
acciones exigidas por las leyes
ambientales federales aplicables para este
proyecto estan siendo llevadas a cabo —o
ya han sido realizadas— por ADOT, de
conformidad con el articulo 327 del titulo
23 del Codigo de los Estados Unidos (23
USC 327) y un Memorando de
Entendimiento con fecha del 25 de junio
de 2024, suscrito por la FHWA y ADOT.
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ADOT ha asumido la responsabilidad de la Administracién Federal de Carreteras (FHWA) de
llevar a cabo las revisiones y aprobaciones ambientales conforme a la Ley Nacional de Politica
Ambiental (NEPA), de acuerdo con el convenio suscrito el 25 de junio de 2024 entre la FHWA
y ADOT. En consecuencia, ADOT actla como organismo principal y cuenta con la autoridad
para aprobar este proyecto.
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Criterios de evaluacion

Seguridad

Operaciones de trafico
Impactos ambientales
Impactos en los servicios
publicos

Drenaje

Impactos en el derecho
de via

Impactos aeroportuarios
Constructibilidad

Costo

Aceptacion publica

Apoyo de agencias locales

El estudio comparara las alternativas de construir y no construir mediante diversos factores.
Estos factores incluyen la seguridad y la operatividad del trafico, asi como consideraciones
relativas al medio ambiente, los servicios publicos, el drenaje, el derecho de via (incluidos los
impactos en las propiedades), los aeropuertos, la viabilidad constructiva y los costos, ademas
de las aportaciones del publico y de los organismos pertinentes.

Los resultados de estas comparaciones se utilizardn para elaborar la futura recomendacion
de ADOT para el proyecto.
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Antecedentes del estudio: Estudio MAG

Estudio del corredor de la autopista I-10:
desde el tunel Deck Park hasta la

bifurcacion de la I-10 y la I-17:
e Asociacion de MAG con ADOT, la Ciudad de
Phoenix, la FHWA y la FAA
e Se consideraron 108 ideas de disefo unicas
para el area del proyecto.
e Divulgacion publica:
Encuesta en linea interactiva: Invierno
2023
Reunién publica: octubre 2024

Este estudio se basa en el reciente estudio del corredor de la I-10, realizado por la Maricopa
Association of Governments (conocida como MAG) en colaboracién con el ADOT, la ciudad de
Phoenix, la FHWA y la Administracion Federal de Aviacion.

El estudio MAG consideré un universo de alternativas que abarcaba 108 conceptos de diseiio
Unicos para el area del proyecto, incluyendo:

Mejoras en el intercambio
Conexiones de rampa
Ampliacion de carriles HOV

y otras mejoras en la autopista

Las actividades de participacién publica para el estudio MAG incluyeron una encuesta en
linea interactiva en el invierno de 2023 y una reunidn publica en octubre de 2024.
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Recomendaciones del estudio de MAG

e Se formularon recomendaciones que
serviran de base para futuros proyectos
en este corredor.

Rampas entrelazadas
Vias colectoras-distribuidoras (CD)
Modificaciones en los carriles HOV
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El estudio MAG identificé conceptos para una evaluaciéon mas detallada, los cuales sirvieron
como punto de partida para este proyecto. Las estrategias de mejora incluyeron rampas
entrelazadas, vias colectoras-distribuidoras y otras optimizaciones operativas destinadas a
reforzar la seguridad, reducir los conflictos en los puntos de incorporacién o
entrecruzamiento, y mejorar el flujo vehicular. Jason describira estos conceptos con mayor
detalle.

Las recomendaciones de MAG se centraron en mejoras que pudieran realizarse, siempre que
fuera posible, dentro del derecho de via existente de la I-10 de ADOT, con el fin de reducir los
impactos en los vecindarios y propiedades adyacentes.
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Acercamiento preliminar en Junio de 2026

e Mas de 47,000 envios
postales

e 15 presentaciones
comunitarias

e Mas de 2,300 respuestas a
la encuesta en linea

e Comentarios incorporados
en los conceptos de diseno

Con el fin de recabar opiniones directamente de las personas con mayor probabilidad de
verse afectadas por el proyecto, el equipo de estudio llevd a cabo labores de acercamiento
previas a la definicion del alcance durante el mes de junio. El objetivo de esta iniciativa fue
presentar el estudio de ADOT y recopilar aportaciones clave que sirvieran de base para dicho
estudio.

Esta labor de acercamiento incluyé:

e Seenviaron mas de 47,000 envios por correo a empresas y residencias situadas en un
radio de una milla del drea de estudio, con el fin de informarles sobre el estudio y la
oportunidad de aportar sus opiniones.

° 15 presentaciones ante organizaciones vecinales y comunitarias, asi como ante los
Comités de Planificacion de Phoenix Village, con un total de cerca de 300 asistentes.

® Serecibieron mas de 2,300 respuestas a través de la encuesta en linea, asi como
aportaciones enviadas por correo electrénico, teléfono y correo postal.

e lainformacidn provino principalmente de usuarios habituales del corredor, incluidos
conductores, residentes de las inmediaciones y personas que trabajan o estudian en el
area de estudio.

Los aportes recibidos ayudaron a orientar el desarrollo y el perfeccionamiento de la
alternativa de construccién que presentamos esta noche. Seguimos recopilando opiniones
del publico a medida que avanzan las evaluaciones técnicas y ambientales.
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Lo que escuchamos del publico

Asunto Conceptos que se estan evaluando
e Congestion de trafico Rampas entrelazadas
e Incorporacién dificil a la - y

autopista Vias colectoras-distribuidoras (CD)

e Choques
- Se restablecera el acceso peatonal
e Se debe mantener la conectividad en las inmediaciones
peatonal a través de la I-10.

16 AZ

Las preocupaciones mas frecuentes identificadas durante la fase de acercamiento previo al
alcance del proyecto fueron la congestion vehicular, la dificultad para incorporarse a las
autopistas y los accidentes. El estudio evalia cémo las rampas entrelazadas y las vias
colectoras-distribuidoras (conocidas como vias CD) podrian ayudar a abordar estas
inquietudes. En las proximas diapositivas, explicaremos cémo funcionan estos elementos.

También hemos recibido inquietudes sobre las conexiones para peatones a través de la I-10.
La alternativa de construccién podria afectar a los puentes peatonales existentes, y el estudio
estd evaluando opciones para mantener las conexiones para peatones y ciclistas a través de
la I-10. Hablaremos de estas opciones en breve.

En el sitio web del proyecto se encuentra disponible un resumen de este proceso de
participacion.
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Alternativas

Alternativa de no construir
e Configuracion existente
sin cambios

Alternativa de construccion
e Recomendaciones
perfeccionadas del
estudio MAG

Este estudio de ADOT evalla una alternativa de no construir y una alternativa de
construccién. La alternativa de no construir analiza las condiciones futuras sin las mejoras
propuestas en este estudio y sirve de base para comparar los posibles beneficios y efectos de
la alternativa de construccion.

La alternativa de construccién que se presenta esta noche constituye un perfeccionamiento
de las recomendaciones formuladas anteriormente mediante el estudio de MAG. Estos
cambios se desarrollaron a partir de andlisis de ingenieria adicionales y de la coordinacion
entre el ADOT y otros organismos.

La alternativa de construccidn sigue bajo estudio y podria modificarse a medida que
continuen las evaluaciones técnicas y ambientales. Aln no se ha tomado una decisién
definitiva sobre qué posibles mejoras o qué alternativa se llevardn a cabo. Agradecemos sus
aportaciones sobre las alternativas actuales, asi como cualquier otra idea que debamos tener
en cuenta a medida que avancemos en el estudio.
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Posible mejora: Rampas
entrelazadas

Seccion de tejido corto

Sin Tejido
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En las siguientes diapositivas, se describiran varios conceptos de mejora que sirven como
elementos fundamentales para la Alternativa de Construccién. El objetivo es reconfigurar la
via dentro del corredor para atender de manera eficiente las necesidades de traficoy

seguridad.

En varios puntos, los conductores que entran y salen de la autopista deben cruzarse en un
tramo de corta distancia. Estas zonas de incorporacién o entrecruzamiento pueden generar
conflictos en el flujo vehicular, lo que deriva en frenazos repentinos, diferencias de velocidad

y colisiones.

Uno de los conceptos que se esta evaluando es la rampa entrelazada (braided ramp). Este
disefio separa el trafico que entra del que sale, permitiendo que una rampa pase por encima
o por debajo de otra. De este modo, se reduce la necesidad de que los trayectos de los
conductores se crucen en distancias cortas, mejorando asi la seguridad y el flujo del trafico.
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Otro concepto estructural que se esta evaluando es la via colectora-distribuidora, a menudo
denominada via CD. Se trata de una calzada separada de la autopista principal mediante
barreras, la cual permite que las maniobras de incorporacion y salida del trafico se realicen
fuera de los carriles principales de la autopista. Este tipo de vias se incluyé en el proyecto I-10
Broadway Curve, recientemente finalizado.

Si bien esto no elimina todas las incorporaciones, permite trasladar parte de las maniobras de
incorporacién o entrecruzamiento fuera de los carriles principales, donde la velocidad es
mayor, hacia una zona de menor velocidad, disefiada especificamente para tales
movimientos.
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Descripcion general de
la alternativa de
construccion: I-10 en
direccion este
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A continuacioén, recorreremos el corredor y sefialaremos puntos clave donde se aplican, en la
Alternativa de Construccion, los conceptos fundamentales que acabamos de analizar.

Comenzaremos en direccion este por la I-10, cerca de la calle 3, y continuaremos hasta la
bifurcacion de la1-10 y la I-17. Luego, daremos la vuelta y nos dirigiremos hacia el oeste, en

direccion al tunel Deck Park.
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Comenzando en direccidn este cerca de la Calle 3, la alternativa de construccion agregaria un
segundo carril para vehiculos de alta ocupaciéon (HOV) que se extenderia hasta la rampa HOV
de la Loop 202.

Una nueva via colectora-distribuidora comenzaria cerca de la Calle 7 y daria servicio a las
salidas hacia la Calle 16, la SR 51 y la Loop 202, ademas del trafico que ingresa desde la Calle
7. La rampa de acceso de la Calle 7 y la via CD se entrelazarian para reducir los conflictos de
incorporacion y cambio de carril.

Una barrera separaria la via CD de los carriles principales de la I-10, reduciendo aun mas
estos conflictos. De manera similar al proyecto de la I-10 Broadway Curve, esta separacion
también modificaria algunas conexiones existentes de la autopista y la forma en que los
conductores llegan a ciertos destinos.
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I-10, direccion este

Configuracion de
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Un patrén de trafico predominante en el area de estudio es el desplazamiento de vehiculos
en sentido este-oeste entre la I-10 y la Loop 202.

Los cortes transversales que se muestran aqui presentan, en la parte superior, la
configuracién actual de la I-10 en direccidn este y, en la parte inferior, la Alternativa de
Construccidn, a la altura del puente de la calle 16. En la situacidn actual, la calzada principal
de la I-10 cuenta con un carril para vehiculos de alta ocupacién (HOV), dos carriles de uso
general para el trafico de la I-10, un carril compartido para la|-10 y la SR 51, y dos carriles
para la Loop 202 en direccidn este.

La Alternativa de Construccién, que aparece en la parte inferior, incluye dos carriles HOV, dos
carriles de uso general que contintan por la I-10 y cuatro carriles en la via colectora-
distribuidora (CD) que dan servicio a la SR 51 y a la Loop 202. Esta via CD también
proporciona acceso a la I-10 desde la calle 7.

El objetivo es separar el trafico segun su destino antes de que llegue al enlace Mini-Stack.
Estamos evaluando la configuracién de los carriles en funcidn de la demanda de trafico futura
y de las limitaciones fisicas existentes en esta parte del corredor.
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Muros de contencion a lo largo del derecho de via

Debido a la reconfiguracion de los carriles, la alternativa de construccidn podria afectar
también a partes de los muros curvos existentes entre el tunel Deck Park y el enlace Mini-
Stack. Es posible que sea necesario reconstruir zonas aledafas a la via y algunos muros para
dar cabida a la configuracion vial propuesta.

El estudio evaluara estos cambios, incluyendo las posibilidades de abordar el aspecto de los
muros reconstruidos, de conformidad con los requisitos aplicables del ADOT.
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Van Buren St

Washington St
Jefferson St

Rampa SR 51 direccién sur/
Loop 202 direcciéon oeste
alal-10 direccion este

Continuando hacia el este a través del Mini-Stack y mirando ahora hacia el sur, la alternativa
de construccion afadiria un tercer carril a la rampa que va desde la SR 51 en direccién sury la
Loop 202 en direccién oeste hacia la I-10 en direccion este.

El carril adicional continuaria por la I-10 en direccién este mas alla del Mini-Stack, con el fin
de facilitar la incorporacion del trafico proveniente de estas conexiones entre autopistas y
ayudar a reducir la congestiéon en la I-10, la SR 51 y la Loop 202.
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Al continuar en direccidn este hacia la bifurcaciéon de la I-10 y la I-17, la alternativa de
construccién afiadiria una nueva rampa de salida que daria servicio tanto a Sky Harbor Circle
como a Sky Harbor Boulevard. La salida existente hacia Sky Harbor Boulevard se reubicard de

modo que parta de esta nueva rampa.
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Al acercarse a la bifurcacion de la I-10 y la I-17, la alternativa de construccidn reconstruiria las
rampas que conectan la I-10 en direccién este con la I-17 en direccidn norte.

Al examinar mas detenidamente la zona de Buckeye Road, la alternativa de construccién
incluye una nueva rampa que permite a los conductores que circulan por Buckeye Road
conectar directamente con la I-10 en direccidn oeste, la Loop 202 en direccién este y la SR 51
en direccion norte. Esta rampa comienza en el lado oeste de la I-10, pasa por debajo de la
calzada principal de la I-10 y de otras rampas cerca de la bifurcacién I-10/I-17, lo que separa
los flujos vehiculares que podrian entrar en conflicto y evita la necesidad de pasar por
semaforos, proporcionando asi una nueva conexiéon desde el drea del Aeropuerto Sky Harbor.
El acceso a la I-10 en direccidn este se realizaria desde el mismo punto en Buckeye Road.

Estas rampas estarian entrelazadas con las rampas de Buckeye Road. Esto ayudaria a separar
el trafico que entra del que sale, reduciendo los conflictos que surgen al incorporarse a la via
o al realizar maniobras de entrecruzamiento.
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Ahora daremos la vuelta en la bifurcacién de la I-10 y la I-17 para dirigirnos hacia el oeste por
la I-10, en direccidn al tunel Deck Park, destacando mejoras adicionales que se estan

considerando en este sentido.
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Comenzando en direccién oeste en la bifurcaciéon de la I-10 y la I-17, la alternativa de
construccién aiadiria una nueva rampa de salida y una via colectora-distribuidora (CD) que
daria servicio a Buckeye Road y Sky Harbor Circle.
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Continuando en direccidn oeste, la alternativa de construccion afadiria una nueva via
colectora-distribuidora y rampas entrelazadas cerca de las calles Jefferson y Washington, con

el fin de separar el trafico que entra y sale de la I-10 de los carriles principales de la autopista.

Estas mejoras reemplazarian la via lateral existente entre Sky Harbor Circle y la calle
Jefferson, modificando la forma en que los conductores acceden a las calles cercanas.
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Al observar hacia el oeste desde el Mini-Stack, la alternativa de construccion separaria el
trafico que continda en direccion oeste por la I-10 del trafico que se dirige hacia la calle 7.

Una nueva via colectora-distribuidora (CD) conectaria el trafico proveniente de la SR 51, la
Loop 202 y la calle 16 con la salida hacia la calle 7, lo que ayudaria a reducir los conflictos de
incorporacion y entrecruzamiento en los carriles principales de la I-10. Esta nueva via
colectora-distribuidora se entrelazaria con la rampa proveniente de la Loop 202,
contribuyendo asi a disminuir dichos conflictos de incorporacién y entrecruzamiento.
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Continuando en direccidon oeste hacia el tunel Deck Park, la alternativa de construccién
incluiria rampas entrelazadas cerca de la calle 16 y la calle 7, con el fin de reducir los
conflictos derivados de las maniobras de incorporacién y entrecruzamiento.

La via colectora-distribuidora (CD) estaria separada de los carriles principales de la I-10
mediante una barrera, lo que reduciria la necesidad de que los conductores crucen varios
carriles para llegar a sus salidas.

La alternativa de construccion también anadiria un segundo carril para vehiculos de alta
ocupacién (HOV) desde la Loop 202 hasta la calle 3.
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En el marco de la Alternativa de Construccion, las mejoras viales propuestas afectarian a los
puentes peatonales existentes cerca de las calles 10 y 18.

ADOT reconoce que estos puentes proporcionan conexiones importantes para las personas
gue se desplazan a pie, en bicicleta o mediante dispositivos de movilidad.

Estamos evaluando opciones para mantener estas conexiones, lo que incluye la posibilidad
de reemplazar los puentes en sus ubicaciones actuales o en las proximidades de las mismas.

Queremos comprender cdmo utiliza la comunidad estos cruces, qué ubicaciones resultarian
mas adecuadas para sus necesidades de desplazamiento y qué inquietudes podrian tener al
respecto.

En la parte posterior de la sala, encontraran varios paneles que muestran posibles
ubicaciones para cada puente; esta informacion también figura en el formulario de
comentarios que se les entrego al llegar esta noche. Asimismo, el material esta disponible en
linea; ofreceremos mas detalles al finalizar esta presentacion.

Sus aportaciones seran tenidas en cuenta, junto con aspectos como la accesibilidad, la
viabilidad técnica, el impacto en las propiedades y la conexién con la red de calles y aceras
del entorno.
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Cronograma del estudio y proximos pasos

Estudio/Evaluacion ambiental p Disefio P Construccion

(por determinar)
S

2028

Otorio de 2026 Invierno 2027/2028 EA final / Documento de Decisién Fechas sujetas
Reunién publica Audiencia publica e Informe de Concepto de Diseno acambios
33 £z

Actualmente nos encontramos en la fase de estudio y evaluacion ambiental. Durante esta
etapa, existen tres oportunidades principales para la participacion publica: las actividades de
acercamiento inicial realizadas en junio, esta reunién publica y la audiencia publica prevista
para finales de 2027 o principios de 2028.

En ese momento, el borrador de la Evaluacién Ambiental y la documentacion de respaldo
sobre las alternativas, incluida cualquier recomendacion preliminar, estaran disponibles para
su revisidon y comentarios, antes de que se tome una decisidn definitiva sobre el proyecto.

Prevemos concluir el estudio en 2028 con la presentacion de la Evaluacion Ambiental final, el
documento de decisidn correspondiente y un informe sobre el concepto de disefio.

Sujeto a una decision final de seguir adelante, es probable que las mejoras se disefien y
construyan por etapas, dependiendo de los fondos disponibles. Aun no se ha determinado el
cronograma de construccion de dichas mejoras.

Con esto concluye la presentacion de esta noche.
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Preguntas y comentarios

Formas de enviar aportaciones o comentarios hasta el 4 de diciembre de
2026:

Reunion de esta noche E
Formulario de comentarios en linea:  e— E_ :
hitps://www.surveymonkey.com/r/VHFJIPYK '
Correo electronico: I10TunneltoSplit@jacobs. C( -
Teléfono: (480) 295-3875

Correo: ADOT c/o Jacobs, Attn: Alyssa B
1501 W Fountainhead Pkwy
Suite 401, Tempe, AZ 85282

Daremos comienzo ahora a la parte de la reunién dedicada a preguntas y comentarios. Si tiene una
tarjeta de preguntas que aun no ha sido recogida por un miembro de nuestro equipo, por favor,
levante la mano.

Si no desea formular una pregunta o hacer un comentario esta noche, puede hacerlo en cualquier
momento hasta el 4 de diciembre de las siguientes maneras:

A través del formulario de comentarios en linea, disponible en este enlace o escaneando el
codigo QR que se muestra aqui. También hay copias de este formulario de comentarios
disponibles en la reunidn de esta noche.

Por correo electrénico, teléfono o correo postal.
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Gracias por asistir

» Visita azdot.gov/I-10TunneltoSplit
+ Mas informacion sobre el proyecto
« Para aportar tus comentarios
+ Suscribete a la lista de correo

+  También puede llamar al (480) 295-3875 si tiene
preguntas o comentarios.

+ Recordatorio: Responda nuestra encuesta de
autoidentificacion para ayudarnos con los
informes federales.

o Inglés: https://forms.gle/J3ejSB9ipx8yYrlz7 m m

o Espanol: AZ

1o aa L 1L 1 Lo~ L ol L2 . VN_W.N

Gracias de nuevo por acompafiarnos esta noche.

Les invitamos a visitar el sitio web para obtener mds informacidn, dejar sus comentarios y suscribirte
a nuestra lista de correo.

También pueden llamar al nUmero que aparece aqui si tienen alguna pregunta o comentario.
Se aceptardn comentarios hasta el 4 de diciembre.

Ademas, si aun no lo han hecho, les pedimos que completen la encuesta anénima de
autoidentificacién, que consta de una sola pregunta.

Gracias nuevamente por su interés y participacion.
Los miembros del equipo del proyecto se encuentran en los distintos puntos informativos situados al
fondo de la sala; estaran alli hasta las 7:00 p.m. para hablar sobre el proyecto y responder a

cualquier otra pregunta que puedan tener.

iQue tengan una buena noche!
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