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Appendix E 
AIRPORT PLANS 
 
As part of this Master Plan, the Federal Aviation Administration (FAA) requires the development of Air‐
port Layout Plan (ALP) drawings detailing specific parts of Grand Canyon National Park Airport (GCN or 
Airport) and its environs.  The ALP drawings are created on a computer‐aided drafting (CAD) system and 
serve as the official depiction of the current and planned condition at the Airport.  The ALP drawings will 
be delivered to the FAA and Arizona Department of Transportation (ADOT) for their review and approval.  
The FAA will critique the drawings from a technical perspective to be sure all applicable federal regula‐
tions are met and will use the ALP as the basis for justification for funding decisions.   
 
It should be noted that the FAA requires any changes to the airfield (i.e., runway and taxiway system, 
navigational aids, etc.) to be presented on the ALP.   The  landside configuration developed during the 
master planning process is also depicted on the ALP, but the FAA recognizes that landside development 
is much more fluid and dependent on developer needs.  Thus, an updated ALP set is typically not neces‐
sary for future landside development.   
 
The  five primary  functions of  the ALP  that define  its purpose are provided  in Advisory Circular  (AC) 
150/5070‐6B, Airport Master Plans, as follows: 
 
1) An approved plan is necessary for the Airport to receive financial assistance under the terms of the 

Airport and Airway Improvement Act of 1982 (AIP), as amended, and to be able to receive specific 
Passenger Facility Charge funding.  An airport must keep its ALP current and follow that plan, since 
those are grant assurance requirements of the AIP and previous airport development programs, in‐
cluding the 1970 Airport Development Aid Program (ADAP) and Federal Aid Airports Program (FAAP) 
of 1946, as amended.  While ALPs are not required for airports other than those developed with 
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assistance under the aforementioned federal programs, the same guidance can be applied to all air‐
ports. 

2) An ALP creates a blueprint  for airport development by depicting proposed  facility  improvements.  
The ALP provides a guideline by which the airport sponsor can ensure that development maintains 
airport design standards and safety requirements and is consistent with airport and community land 
use plans.  

3) The ALP is a public document that serves as a record of aeronautical requirements, both present and 
future, and as a reference for community deliberations on land use proposals and budget resource 
planning. 

4) The approved ALP enables the airport sponsor and the FAA to plan for facility improvements at the 
airport.  It also allows the FAA to anticipate budgetary and procedural needs.  The approved ALP will 
also allow the FAA to protect the airspace required for facility or approach procedure improvements.  

 
5) The ALP can be a working tool for the airport sponsor, including its development and maintenance 

staff. 
 

 

AIRPORT LAYOUT PLAN SET 
 
The ALP set includes several technical drawings which depict various aspects of the current and future 
layout of the Airport.  The following is a description of the ALP drawings included with this Master Plan.   
 
 
AIRPORT LAYOUT PLAN DRAWING 
 
An official ALP Drawing has been developed for GCN.  The ALP Drawing graphically presents the existing 
and ultimate airport  layout as well as data that corresponds to the airfield system.   The ALP Drawing 
includes such elements as the physical airport features, location of airfield facilities (i.e., runways, taxi‐
ways, navigational aids), and existing aviation development.  Also presented on the ALP Drawing are the 
runway safety areas, airport property boundary, and revenue support areas. 
 
The computerized plan provides detailed information on existing and future facility layouts on multiple 
layers that permit the user to focus on any section of the Airport at a desired scale.  The plan can be used 
as base information for design and can be easily updated in the future to reflect new development and 
more detail concerning existing conditions as made available through design surveys.  The ALP Drawing 
is used by the FAA to determine funding eligibility for future capital projects. 
 
 
TERMINAL AREA DRAWING 
 
The Terminal Area Drawing is a larger scale plan view drawing of existing and planned aprons, buildings, 
hangars, parking lots, and other landside facilities.   
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AIRPORT AIRSPACE DRAWING 
 
Title 14 Code of Federal Regulations (CFR) Part 77, Objects Affecting Navigable Airspace, was established 
for use by local authorities to control the height of objects near airports.  The Part 77 Airspace Drawing 
is a graphic depiction of this regulatory criterion.  The Airspace Drawing is a tool to aid local authorities 
in determining if proposed development could present a hazard to aircraft using the Airport.  It can be a 
critical tool for the Airport sponsor’s use in reviewing proposed development in the vicinity of the Airport 
and for establishing locally enforceable height and hazard zoning regulations.   
 
The Airspace Drawing assigns three‐dimensional imaginary surfaces associated with the Airport.  These 
imaginary surfaces emanate from the runway centerline(s) and are dimensioned according to the visibil‐
ity minimums associated with the approach to the runway end and size of aircraft to operate on the 
runway.  The Part 77 imaginary surfaces include the primary surface, horizontal surface, approach sur‐
face, transitional surface, and conical surface.   
 
Penetrations to the Part 77 surfaces are considered obstructions to the Airport’s airspace.  Further anal‐
ysis by the FAA, through an aeronautical survey, is necessary to determine if any obstructions are hazards 
to air navigation.  It should be noted that the Part 77 drawings are based on ultimate planning recom‐
mendations and not necessarily existing conditions.   
 
 
APPROACH SURFACE PROFILE DRAWINGS 
 
The Approach Surface Profile Drawings present the entirety of the Part 77 approach surface to the end 
of each runway.    It also depicts the runway centerline profile with elevations.   This drawing provides 
profile details that the Airspace Drawings do not. 
 
The Approach Surface Profile Drawings include identified penetrations to the approach surface.  Pene‐
trations to the approach surface are considered obstructions.  The FAA will determine if any obstructions 
are also hazards which require mitigation.  The FAA utilizes other design criteria such as the threshold 
siting surface (TSS) and various surfaces defined in FAA Order 8260.3B, Terminal Instrument Procedures 
(TERPS), to determine if an obstruction is a hazard. 
 
If an obstruction  is a hazard,  the FAA can  take many steps  to protect air navigation.   The mitigation 
options range from the airport owner removing the hazard to installing obstruction lighting, to the FAA 
adjusting the instrument approach minimums.  
 
The drawing set includes the following approach surface drawings: 
 

 Approach profile drawings for each runway end 

 Inner portion of the approach surface drawings for each runway end 
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LAND USE DRAWING 
 
The objective of the Land Use Drawing is to coordinate uses of the airport property in a manner compat‐
ible with the functional design of the airport facility.  Airport land use planning is important for orderly 
development and efficient use of available space. There are two primary considerations for airport land 
use planning.  These are to secure those areas essential to the safe and efficient operation of the airport 
and to determine compatible land uses for the balance of the property which would be most advanta‐
geous to the airport and community.  In essence, this drawing depicts the suggested highest and best 
potential uses for airport property. 
 
The Land Use Drawing presents generalized proposed uses of property for the future.  The on‐airport 
land uses on this drawing become the official FAA acceptance of current and future land uses.  The map 
also depicts the existing and ultimate noise exposure limits set at the 65 Community Noise Equivalent 
Level (CNEL) sound level.   
 
 
EXHIBIT “A” AIRPORT PROPERTY INVENTORY MAP 
 
The Airport Property Map provides information on property under airport control and is, therefore, sub‐
ject to FAA grant assurances.  The various recorded deeds that make up the airport property are listed 
in tabular format.  The primary purpose of the drawing is to provide information for analyzing the current 
and future aeronautical use of land acquired with federal funds. 
 
 
DEPARTURE SURFACE DRAWING 
 
The Departure Surface Drawing provides detailed analysis of the existing and ultimate departure surface 
for each corresponding runway end.  A composite profile of the extended ground line is depicted.  Ob‐
structions are shown where appropriate. 
 
 

DRAFT ALP DISCLAIMER 
 
The preparation of the ALP set has been supported, in part, through financial assistance from the FAA 
through the Airport  Improvement Program  (AIP).   The contents do not necessarily reflect the official 
views or policy of the FAA.  Acceptance of the Master Plan does not in any way constitute a commitment 
on the part of the FAA to participate  in any development depicted on the ALP drawings, nor does  it 
indicate that the proposed development  is environmentally acceptable or would have  justification  in 
accordance with appropriate public laws.   
 
The ALP drawing set has been developed in accordance with accepted FAA standards.  The ALP set has 
not been approved at the time of this printing and is subject to FAA airspace reviews.  Land use and other 
changes may result.  
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